KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM
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UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Bei Verschmutzung des Kraftstoffsiebs mit Ablagerungen oder
Rost flieRt der Kraftstoff nicht gleichmaRig, was zu einer
Leistungseinbule des Motor fiihrt.

Kraftstoffsieb auf folgende Weise reinigen:

e Kraftstoffhahn auf OFF drehen.
Kraftstoffschlauch abnehmen.

®
e Kraftstoffhahn auf “RES” stellen und Kraftstoff ablassen.
[ ]

Schrauben entfernen und Draftstoffhahn komplette aus-

bauen.

e Kraftstoffsieb mit Druckluft reinigen.

WARNUNG:

* Benzin ist hochexplosiv. Vorsicht!
* Um ein Auslaufen von Kraftstoff zu vermeiden, Dichtungen

und O-Ringe erneuern.
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VERGASER
AUFBAU

(1D Oberer Vergaserdeckel

(@ Gasschieberhebel

® Gasschieberhalterung
Disennadel

(® Gasschieber

(& Nadeldiise

@ Gasschieber-Einstellschraube

Gasschieberhebelwelle

@ Beschleunigerhebel

Beschleunigerstift

4D Beschleunigerkolben

(2 Leerlaufiuftschraube

(9 Leerlaufdiise

Hauptdiise

@9 Nadelventil

(8 Schwimmer

(D AblaRschraube

Starterkolben
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TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI TM33SS
Kenn-Nr, 14D0
Bohrung 33 mm
Leerlaufdrehzahl 1400 = 100 UPM
Kraftstoffstand 0£0,5mm
Schwimmerhdhe 14,2+ 1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) #132,5
Hauptluftdise (M.AJ.) 0,9 mm
Diisennadel (J.N.) 5EP96 (3)
Nadeldiise (N.J.) P-8
Ausschnitt (C.A) 1,5
Leerlaufdise (P.J.) # 375
Bypass (B.P.) 0,8 mm
Leerlaufausla (P.O.) 0,6 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,8 mm
Starterdiise (G.S.) # 50
Leerlaufiuftschraube (P.S.) Eine Drehung zuriick
Leerlaufluftdiise (P.AJ.) | 1,0 mm
Gaszugspiel (Zugseil) 0,5—1,0mm

LAGE DER KENNUMMER (O
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AUSBAU

¢ Vergaser entfernen. (siehe Seite 3-2.)

ZERLEGUNG

e Gaszughalterung entfernen.

e Oberen Deckel abnehmen.

o Gasschieberhebelwelle entfernen.
e Gasschieber komplett entfernen.
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® Schrauben mit einem 2,5 mm-Sechskantschliissel 16sen und
Gasschieberhebelarm (1) und Gasschieber 2 trennen.
e Disennadel 3 und Gasschieber 2) trennen.

e Schwimmerkammer entfernen.

e Beschleunigerkolben und Feder entfernen.

e Schwimmernadel herausnehmen und Schwimmer mit Nadel-
ventil entfernen.

ACHTUNG:

Bei Herausnahme der Schwimmernadel Vergasergehiuse nicht
beschadigen.

e Hauptdiise und Diisenstock entfernen.




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-6

e Nadeldiise (D aus Bohrung nehmen.
e Leerlaufdiise 2) und Leerlaufduftschraube 3 entfernen.

e Starterkolben komplett @ entfernen.

ACHTUNG:
Die vier Schrauben (8 nicht zu ldsen versuchen. Teil ® laRt
sich nicht warten.

UBERPRUFUNG

Folgende Gegenstander auf Beschadigung oder Verstopfung

iberpriifen.

* Leerlaufdiise * Nadelventil

* Hauptdise * Starterdiise

* Hauptluftdiise * Dichtung

* Leerlaufluftdise * Dichtung an Gasschieberwelle

* Nadeldiisenentliiftungsioch * Leerlaufauslal3- und Bypass6ffnung
i * Schwimmer * Beschleunigerdiise

5 NADELVENTIL

| Hangen Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadel, verursacht
weiterstromendes Benzin Uberfluten. Sind Sitz und Nadel iiber
die zulassige Verschleifligrenze hinaus abgenutzt, treten dhnliche
Stérungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, flieRt kein Benzin
in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Bei Abnutzung (siehe
Abb.) Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoffkannal der

) ) o FALSCH RICHTIG
Mischkammer mit Druckluft reinigen.
EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE @
Zur Uberpriifung der Schwimmerhdhe Vergasergehiuse auf

| den Kopf stellen und bei freiem Schwimmerarm Hohe ® mit _—

*’ einer Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm das Nadel- / N ] @
ventil gerade beriihrt. ﬁ =iy
Zunge (D so verbiegen, daR das Ventil in Hohe ® steht. ———
Schwimmerhohe ®: 14,2 + 1,0 mm na =7
09900-20101: Schublehre N //<

|
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vergaser in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Nach Einbau
des Vergasers sind folgende Einstellungen erforderlich.

* @Qaszugspiel. (siehe Seite 2-8.)
* Leerlaufeinstellung. (siehe Seite 2-8.)

SCHMIERSYSTEM
OLDRUCK

Olstand mit Olstandmesser am OleinfiillverschluR messen.

(siehe Seite 2-7.)

Oldruck auf folgende Weise messen:

® Motorunterverkleidung abnehmen. (siehe Seite 3-2.)

Schraube (D zur Oldruckmessung entfernen.

Oldruckmesser (2) anbringen (siehe Abb.).

Drehzahlmesser an Motor anschlieRen.

Motor wie folgt warmlaufen lassen:

Sommer: ca. 10 Min. bei 2 000 UPM

Winter : ca. 20 Min. bei 2 000 UPM

e Nach dem Warmlaufen Motordrehzahl auf 3000 UPM
erhohen und Oldruckmesser ablesen.

HINWEIS: .
Motorél zum Messen des Oldrucks auf 60° C erwarmen.

09915-74510: Oldruckmesser

Vorgeschriebener Oldruck

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?),
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM
Oltemperature 60°C

Bei zu niedrigem bzw. zu hohem Oldruck kommen verschiedene
Ursachen in Betracht.

* Niedriger Oldruck riihrt normalerweise von einem verstopften
Olfilter, Olundichtigkeit im Olkanal, einer beschadigten
Oldichtung, einer defekten Olpumpe oder einer Kombination
dieser Faktoren,

Hoher Oldruck geht gew6hnlich auf zu schweres Motorél,
einen verstopften Olkanal, falschen Einbau des Olfilters
oder eine Kombination dieser Faktoren zuriick.
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DIAGRAMM DES MOTORSCHMIERSYSTEMS
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